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Abstract of FR2828150 

The car seat has a folding back made up of 
two sections (12, 13). These can swivel 
independently on pivots (D, G) which are at an 
obtuse angle to each other. 
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(54) SIEGE D' AUTOMOBILE COMPORTANT UN DOSSIER RABATTABLE A LARGEUR VARIABLE. 



(§J) Un siege (1) pour vehicule automobile comporte un 
dossier rabattable en deux demi-dossiers (12, 13) separes 
par un plan sensiblement median du si&ge, chaque demi- 
dossier etant monte pivotant autour d'un demi-axe de pivo- 
tement (D, G), les deux demi-axes de pivotement (D, G) 
etant concourants et formant entre eux un angle (a) obtus 
non plat. Le dossier ainsi rabattu est moins large qu'en po- 
sition re!ev6e. 

Application a un siege central decale vers Parriere dans 
une rang6e. 
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Sig ge d' automobile comportant un dossier rabattable a 

largeur variable, 

L 1 invention concerne un siege pour vehicule 
automobile comportant un dossier rabattable a largeur 
variable . 

II est interessant de prevoir, dans un vehicule, 
une rangee de trois places pour augmenter le nombre de 
passagers que le vehicule est capable d'embarquer. 
Cependant, cette possibility est limitee par la largeur 
du vehicule, en particulier par la largeur au niveau des 
epaules des occupants. 

Une solution est de decaler certains sieges par 
rapport aux autres, de telle sorte que les occupants ne 
sont plus alors epaule contre epaule. En particulier, on 
peut prevoir un siege central entre deux sieges lateraux, 
le siege central etant recule par rapport aux autres 
sieges. Ainsi, le passager central dispose d'un siege 
dont le dossier peut etre plus large que 1'espace 
disponible entre les deux sieges lateraux. 

II est egalement interessant de prSvoir le 
rabattement du dossier du siege central, pour faciliter 
le chargement d'objets longs qui passeraient ainsi au- 
dessus du dossier rabattu. Le rabattement du dossier 
permet egalement 1' utilisation du dossier en tablette 
pour y poser des objets ou en accoudoir. Cependant, comme 
la largeur dudit dossier est plus importante que 1'espace 
disponible entre les sieges lateraux, ce rabattement est 
impossible. 

On connait des dossiers a largeur variable 
comportant deux oreilles laterales reglables par une ou 
deux mollettes pour modifier la distance entre les appuis 
desdites oreilles sur les cotes de 1' occupant du siege. 
Ce reglage est obtenu par un pivotement des oreilles 
autour d'axes sensiblement longitudinaux du dossier. Ces 
reglages ne modifient pas sensiblement la largeur du 
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dossier et ne sont pas d'une manipulation tres rapide. Un 
tel systeme ne permet trait pas d'obtenir de maniere 
commode un dossier dont la largeur pourrait etre reduite 
pour le rabattement . 

C'est done un objectif de 1' invention de fournir un 
siege comportant un dossier de largeur variable pendant 
son rabattement, sans modification de reglages et dans un 
mouvement simple. 

Avec ces objectif s en vue, 1 1 invention a pour objet 
un siege comportant un dossier rabat table, caracterise en 
ce que le dossier comporte deux demi -dossiers de part et 
d' autre d'un plan sensiblement median du siege, chaque 
demi -dossier etant monte pivotant par rapport a 1' assise 
autour d'un demi -axe de pivotement , les deux demi -axes de 
pivotement etant concourants et formant entre eux un 
angle obtus non plat . 

Ainsi, grace a 1' invention, chaque demi-dossier a 
sa propre trajectoire lors du rabattement du dossier. Un 
choix judicieux de 1 ' orientation et de l'ouverture de 
1' angle permet d' adapter le siege a l'espace disponible 
entre les sieges lateraux, de telle sorte que la 
trajectoire de chaque demi-dossier soit dirigee vers le 
milieu du siege. 

Les deux demi -dossiers sont ecartes l'un de 1' autre 
en position d' utilisation du siege pour presenter un 
appui elargi au niveau des epaules du passager, le 
dossier etant alors en arriere des dossiers des sieges 
lateraux. Pendant le rabattement, les demi -dossiers se 
rapprochent l'un de 1' autre des que le pivotement est 
amorce. Quand ils passent a proximite des dossiers des 
sieges lateraux, le rapprochement des demi-dossiers est 
suffisant pour que le rabattement puisse se poursuivre 
sans interference entre les dossiers. En fin de 
rabattement, les deux demi-dossiers deviennent jointifs. 
La surface de 1' arriere des deux demi-dossiers peut etre 
congue pour presenter un aspect continu quand les demi- 
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dossiers sont rabattus. Le rabattement des deux demi- 
dossiers peut etre simultane, de maniere synchronisee 
mecaniquement , ou independant l'un de 1' autre . 

De preference, 1' angle entre les demi-axes de 

5 pivotement est compris entre 160° et 170°. 

D'une maniere particuliere , les demi-axes de 
pivotement sont compris dans un quadrant avant inferieur 
a partir du sommet de 1' angle. Comme le demi -dossier est 
dans une position initiale sensiblement verticale et 

10 pivote d' environ un quart de tour, sa trajectoire, dans 
un plan perpendiculaire au demi -axe, orientee vers 
1' avant, est aussi orientee vers le milieu du siege. De 
preference, les demi-axes de pivotement definissent un 
plan sensiblement horizontal . Pour un angle de pivotement 

15 determine, on obtient ainsi le maximum de rapprochement 
vers le milieu du siege sur la trajectoire proche de la 
position relevee. 

D'une maniere pr6f §rentielle, chaque demi-dossier 
comporte un dispositif de verrouillage pour fixer le 

20 demi-dossier a une armature du siege dans la position 
relevee. Les dispositif s classiques peuvent etre utilises 
pour cette fonction de verrouillage. lis donnent 
eventuellement une possibility de r6gler 1 ' inclinaison du 
dossier et aussi de verrouillage dans la position 

25 rabattue. Les demi-dossiers sont commandes soit 
. individuellement par deux commandes independantes , soit 
par une seule commande commune qui permet de liberer les 
deux demi -dossiers simultanement . 

De maniere avantageuse, le siege est fix£ au 

30 plancher du vehicule par des moyens de liaison ecartes 
d'une distance inferieure a la largeur du siege. Ainsi, 
1' encombrement du sidge est diminue, en particulier pour 
le passager occupant un siege derriere le siege central 
afin qu'il puisse placer ses pieds de part et d' autre des 

35 moyens de liaison. Les moyens de liaison sont 
eventuellement des glissieres de telle sorte que la 



BNSDOCtD: <FR 2828150A1_L> 



2828150 

4 



position du siege soit ajustable dans le sens 
longitudinal du vehicule. 

De preference, le siege comporte une ceinture 
embarqu§e a au moins trois points, 1 ' armature d'au moins 
un des demi- dossiers comportant une poutre s'etendant 
depuis le dispositif de verrouillage jusqu'au haut du 
dossier, l'extremite superieure de la poutre comportant 
un guide de la ceinture, 1' armature du siege comportant 
une poutre inferieure reliant les moyens de liaison du 
siege sur le plancher aux moyens de verrouillage des 
demi-dossiers sur 1' assise. Ainsi, la structure destinee 
a reprendre les efforts de la ceinture lors d'un choc est 
la plus directe vers le plancher, ce qui lui assure une 
grande resistance. 

Le siege peut etre equips d'un appuie-tete fixe sur 
l'un des demi-dossiers du dossier, de preference sur le 
demi-dossier le plus resistant, sur lequel la ceinture 
est embarquee . 

Eventuellement , le dossier comporte une toile entre 
les deux demi-dossiers pour obturer l'espace entre eux en 
position relevee. Cette toile a une fonction esthetique 
ou de soutien du dos de 1 ' occupant . 

L 1 invention sera mieux comprise et d'autres 
particularites et avantages apparaitront a la lecture de 
la description qui va suivre, la description faisant 
reference aux dessins annexes parmi lesquels : 

- les figures 1 a 3 sont des vues en perspective d'une 
rangee de sieges comportant un siege conforme a 
1' invention, respect ivement en position relevee, en 
cours de rabattement et en position rabattue ; 

- les figures 4 a 6 sont des vues en perspective d'un 
siege conforme a 1' invention selon un deuxieme mode de 
realisation, en vue respectivement sensiblement 
arriere, de dessus et de face ; 

- les figures 7 et 8 sont des vues en perspective de 
1' armature du siege selon le deuxieme mode de 
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realisation, respect ivement vue de l'avant en position 
rabattue, et de 1'arriere en position relevee ; 

- la figure 9 est une vue de gauche de 1 ' armature des 
figures 7 et 8 en position relevee ; 

- la figure 10 est une vue du detail XI de la figure 8, 
representee sans certaines parties de 1' armature ; 

- la figure 11 est une vue en perspective d'un siege 
conforme a 1' invention comportant une ceinture a quatre 
points ; 

- la figure 12 est une similaire a la figure 8 dans une 
variante de realisation de 1 ' armature du siege. 

Un siege 1 dans un premier mode de realisation de 
1' invention est montre sur les figures 1 a 3, en position 
centrale entre deux sieges lateraux 2, 3 d'une rangee 
avant. Le siege de droite 3 est montr<§ avec un dossier 30 
rabattu pour montrer le siege central plus completement . 
Le siege central 1 est place recul§ par rapport aux 
sieges lateraux, par exemple de 200 a 400 mm. II est soit 
fixe directement sur le plancher du vehicule, soit monte 
sur glissieres pour regler sa position dans une direction 
longitudinale du vehicule. Dans ce dernier cas, un 
dispositif de but<§e, non montre, est eventuellement prevu 
pour conserver un decalage entre les sieges, par exemple 
d'au moins 200 mm. 

Le siege central comporte une assise 11, deux demi- 
dossiers 12, 13 montes pivotants par rapport a 1' assise 
autour de deux demi-axes de pivotement, respectivement un 
demi-axe de pivotement de gauche G et un demi-axe de 
pivotement de droite D. La distance la plus large entre 
les f lanes 120, 130 exterieurs des demi-dossiers se situe 
sensiblement au niveau des epaules d'un passager, dans la 
partie superieure des demi-dossiers. Ladite distance est 
superieure a l'espace libre entre les f lanes 200, 300 
exterieurs des dossiers des sieges lateraux, avec par 
exemple un supplement de 30 a 100 mm. 

Les deux demi-axes de pivotement D, G sont 
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concourants dans un plan median du siege central 1 en un 
sommet A et sont contenus dans un quadrant S vers l'avant 
et le bas a partir du sommet A, montre sur la figure 9. 
De maniere plus precise, les demi-axes definissent un 
plan sensiblement horizontal, au niveau ou au-dessus de 
la face superieure de 1' assise 11. L' angle a entre les 
deux demi-axes de pivotement D, G est obtus et compris 
entre 160° et 170°. Ainsi, le sommet A de 1' angle est 
oriente vers l'arriere du vehicule. 

Le demi -dossier de gauche 12 comporte en partie 
superieure un appuie-tete 15. 

Lors du rabattement du dossier du siege central 1, 
chaque demi -dossier pivote autour de son demi -axe de 
pivotement G, D. Du fait de 1 ' orientation des demi-axes 
de pivotement G, D, la trajectoire des demi-dossiers est 
dirigee vers le plan median. Ainsi, lorsque les demi- 
dossiers sont partiellement inclines comme montr6 sur la 
figure 2, la distance entre les flancs 120, 130 des demi- 
dossiers est inferieure ou egale a la distance entre les 
flancs 200, 300 des sieges lateraux de telle sorte que le 
pivotement des demi-dossiers peut se poursuivre j usque 
dans une position de tablette, montree sur la figure 3. 

Les figures 4 a 6 montrent un deuxieme mode de 
realisation du siege central 1 d'esthetique differente. 
Le siege comporte en outre un voile 16 souple qui relie 
les deux demi-dossiers en face avant ayant une fonction 
esthetique ou de soutien du dos du passager entre les 
demi-dossiers. Le voile forme un pli cache sous le 
dossier quand celui-ci est rabattu. 

L' armature d'un siege selon le deuxieme mode de 
realisation de 1' invention est montree sur les figures 7 
a 10. L' armature comporte un cadre d' assise 111 de forme 
sensiblement rectangulaire en tube, relie par deux pattes 
112, 117 a une premiere glissiere 118, et a une deuxieme 
glissiere 119 par deux autres pattes 113, 114, le long de 
l'un des bords du cadre d' assise 111. Les glissieres 118, 



2828150 

7 



119 sont f ixees de maniere classique sur le plancher du 
vehicule. La premiere glissiere 118 est situee a 
proximite du plan median du siege. 

La patte 114 se prolonge vers le haut au-dela du 
cadre d' assise 111. Un flasque 115 est fixe sur le cadre 
d' assise le long du bord oppose a la deuxieme glissiere 
119 et une traverse 116 relie le flasque 115 et le 
prolongement de la patte 114. La patte 117 se prolonge 
au-dessus du cadre d' assise et au-dela de la traverse 
pour former une poutre inferieure 126. Un flasque 
d' articulation 133 est fixe sur la poutre inferieure pour 
former avec la poutre inferieure 126 une sorte de 
f ourchette. 

L' armature du demi-dossier droit comporte un cadre 
droit 131 forme en tube. Une oreille 132 est rapportee 
sur le cadre droit et est pivotante sur l'extremite du 
prolongement de la patte 114. Par ailleurs, le cadre 
droit est monte pivotant sur le flasque d' articulation 
133 par 1' intermediaire d'un mecanisme d' articulation a 
verrou droit 134, de type connu en soi, montre en detail 
sur la figure 10. 

L' armature du demi-dossier gauche comporte un cadre 
gauche 121 forme en tube et par une poutre 122. Une 
oreille 125 est rapportee sur le cadre gauche 121 et est 
pivotante sur le flasque 115 au-dessus de la traverse. 
Par ailleurs, le cadre gauche est monte pivotant sur la 
poutre inferieure 126 par 1 ' intermediaire d'un mecanisme 
d' articulation a verrou gauche 127. Une plaquette 124 est 
rapportee sur la poutre 122 et est destinee a supporter 
un enrouleur de ceinture, non represents. Un guide 123 
est fix<§ £ l'extremite superieure de la poutre 122 et est 
destine a guider la sangle de la ceinture de securite 
issue de 1' enrouleur. 

A titre d'exemple, le detail des mecanismes 
d' articulation a verrou est montrS sur la figure 10 sur 
laquelle le flasque 133 et la poutre inferieure 126 ne 
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sont pas reprSsentes, pour que le mecanisme soit plus 
visible. Chaque mecanisme comporte un secteur crante 141 
fixe sur le cadre 121, 131 du demi -dossier et centra sur 
le demi-axe de pivotement D, G du cadre, une griffe 142 
5 montee pivotante sur 1' armature et une came 14 3 montee 
pivotante sur 1' armature. La griffe 142 a une position de 
verrouillage dans laquelle elle coopere avec le secteur 
crante pour empecher le pivotement du secteur, et done du 
demi -dossier, et une position de dSverrouillage dans 
10 laquelle la griffe 142 a pivote pour s'ecarter du secteur 
crante 141. Le mecanisme comporte un premier ressort, non 
montre, tendant a amener la griffe dans la position de 
deverrouillage . 

La came 143 est prevue pour que, lors de son 
15 pivotement, elle agisse sur la griffe 142 et fasse 
pivoter celle-ci dans la position de verrouillage. Chaque 
came comporte un axe de commande, respect ivement droit 
144d et gauche 144g pour les mecanismes droit et gauche, 
pour commander le pivotement de la came. Un premier 
20 levier est fixe sur l'arbre de commande droit 144d et est 
relie a un cable de commande. Un deuxieme levier 146 est 
fixe egalement sur l'arbre de commande droit 144d, 
sensiblement dans le meme plan que le premier levier 145. 

Un troisieme levier 147 est fixe sur l'arbre de 
25 commande gauche 14 4g et se prolonge dans le plan du 
deuxieme levier 14 6 pour etre entraine par ledit deuxieme 
levier. Un deuxieme ressort, non represents, tend a faire 
pivoter l'arbre de commande droit 144d et la came 143 du 
mecanisme droit 134 dans le sens opposS a la fleche F2 
30 pour pousser la griffe 142 dans la position de 
verrouillage. De meme, un troisieme ressort, non 
represents, tend a faire pivoter l'arbre de commande 
gauche 144g dans le sens oppose a la fleche F2 . Un organe 
a manipuler, non represents est dispose en partie 
35 superieure de l'un des demi -dossiers et pour exercer une 
traction sur le cable 148 dans le sens de la fldche Fl, 
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c'est-a-dire vers le haut, lorsque 1 ' utilisateur souhaite 
commander un deverrouillage. 

Lorsqu'une commande de deverrouillage est dormee, 
le cSble 148 se deplace dans le sens de la fleche Fl vers 
le haut du dossier et entraine le pivoternent du premier 
levier 14 5, et done de l'arbre de commande droit 144d. Le 
deuxieme levier 146 entraine le troisieme levier 147 et 
done le pivoternent simultane de l'arbre de commande 
gauche 14 4g. Les cames pivotent done dans le sens de la 
fleche F2 et les griff es sont alors liberees et, sous 
1' action des premiers ressorts, pivotent pour venir en 
position de deverrouillage, Les demi-dossiers peuvent 
alors pivoter librement. Lorsque la commande sur le cSble 
148 est relachee, les cames pivotent dans le sens oppose 
a la fleche F2 sous 1' action du deuxieme et du troisieme 
ressort. Par leur pivoternent, elles entrainent les 
griff es dans la position de verrouillage. 

En cas d' accident, les efforts transmis par la 
sangle sont repris par le guide 123, la poutre 122, le 
mecanisme d' articulation a verrou gauche 127, la poutre 
inferieure 126, la patte 117 et la premiere glissiere 
118. Le cheminement des efforts vers le plancher est 
ainsi le plus direct, ou rectiligne, possible. 

L' invention n'est pas limitee a l'exemple qui vient 
d'etre decrit . On pourra ainsi pr£voir d'autres 
dispositions des verrous et des moyens de pivoternent, ou 
d'autres types de mecanismes d' articulation a 
verrouillage, par exemple a reglage d' inclinaison . On 
pourra 6galement pr^voir une ceinture a quatre points 17 
comme montree sur la figure 11 en realisant un cadre 
droit sensiblement symetrique au cadre gauche. Les demi- 
dossiers peuvent etre independants ou synchronises par 
une transmission. A titre d' exemple, la figure 12 montre 
une variante du deuxieme mode de realisation dans 
laquelle le cadre gauche 121 comporte une chape 128 dont 
deux branches encadrent un tube du cadre droit 131. Le 
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pivotement des demi -dossiers est alors synchronise, la 
chape 128 encadrant constamment et coulissant autour du 
tube du cadre droit. 

En outre, en variante, le siege central pourrait 
etre decale en avant des sieges lateraux avec un 
rabattement des deux demi -dossiers vers l'arriere pour 
former une couchette centrale. 
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FEVENDICATIQNS 

1. Siege comportant un dossier rabattable, 
caracterise en ce que le dossier comporte deux demi- 
dossiers (12, 13) de part et d' autre d'un plan 
sensiblement median du siege, chaque demi-dossier (12, 
13) £tant monte pivotant par rapport a 1' assise autour 
d'un demi-axe de pivotement (D, G) , les deux demi-axes de 
pivotement etant concourants et formant entre eux un 
angle (a) obtus non plat. 

2. Siege selon la revendication 1, caracteris<§ en 
ce que 1' angle (a) entre les demi-axes de pivotement (D # 
G) est compris entre 160° et 170°. 

3. Siege selon la revendication 1, caracterise en 
ce que les demi-axes de pivotement (D, G) sont compris 
dans un quadrant (S) avant infer ieur a partir du sommet 

(A) de 1' angle (a) . 

4. Siege selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les demi-axes de pivotement (D, G) definissent un 
plan sensiblement horizontal. 

5. Siege selon la revendication 1, caracterise en 
ce que chaque demi-dossier (12, 13) comporte un 
dispositif de verrouillage (127, 134) pour fixer le demi- 
dossier a une armature (126, 133) du siege dans la 
position relevee . 

5 Siege selon la revendication 1, caracterise en 
ce qu'il est fix£ au plancher du vehicule par des moyens 
de liaison (118, 119) ecartes d'une distance inferieure a 
la largeur du siege, 

7. Siege selon les revendications 5 et 6 ensemble, 
caract§ris6 en ce qu'il comporte une ceinture embarqu6e a 
au moins trois points, 1' armature d'au moins un des demi- 
dossiers comportant une poutre (122) s'etendant depuis le 
dispositif de verrouillage (127) jusqu'au haut du 
dossier, l'extremite superieure de la poutre (122) 
comportant un guide (123) de la ceinture, 1' armature du 
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siege comportant une poutre inferieure (126) reliant les 
moyens de liaison (118) aux moyens de verrouillage (127) 
des demi -dossiers sur 1' assise. 

8. Siege selon la revendicat ion 1, caracterise en 
5 ce qu'il comporte un appuie-tete (15) fixe sur l'un des 

demi -dossiers (12) . 

9. Siege selon la revendication 1, caracteris6 en 
ce que le dossier comporte une toile (16) entre les deux 
demi -dossiers (12, 13) pour obturer l'espace entre eux en 

10 position relevee . 
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Fig,, 4 




BNSDOCID: <FR 2828150A1 J_> 



2828150 



3/7 




8NSDOCID: <FR 



2829150A1J_> 



2828150 




5/7 





BNSOOCID: <FR 282ei50AlJ> 



2828150 

6/7 




BNSOOCIO: <FR 2828150A1 J_> 



2828150 

7/7 




BNSDOCID: <FR 2828150A1 J_> 



REPUBUQUE FRANQAISE 




1NSTITUT 
NATIONAL DE 



IMDUSTRIELLE 



2828150 

RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIM INAIRE 

etabli sur la base des demieres revendications 
deposees avant le commencement de la recherche 



N* d'enreglstrement 
national 



FA 606713 
FR 0110295 



Categorie 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Ciiaiion du document avec indication, en casde besoin. 

des parties pertinenles 



Revendealion(s) 
oonC6rnte(s) 



Classement attrlbue 
a I'lnventlon par I1NPI 



US 2 627 894 A (NORWOOD STEWART E ET AL) 
10 fevrier 1953 (1953-02-10) 

* colonne 2, ligne 25 - colonne 3, Hgne 
37; figures 1-5 * 

DE 199 28 853 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 

10 aoQt 2000 (2000-08-10) 

* colonne 2, ligne 29 - ligne 36; figures 
1-4 * 

US 2 132 729 A (KRAMER CLARENCE F ET AL) 

11 octobre 1938 (1938-10-11) 

* page 1, colonne de droite, ligne 30 - 
page 2, colonne de gauche, ligne 49; 
figures 1-3 * 

US 2 955 644 A (KRAMER CLARENCE F) 
11 octobre 1960 (1960-10-11) 

* colonne 2, ligne 14 - colonne 2, ligne 
3; figures 1,2,11 * 

FR 928 275 A (WILLYS OVERLAND MOTORS INC) 
24 novembre 1947 (1947-11-24) 

* page 1, ligne 1 - page 2, ligne 7; 
figures 1-3 * 

US 3 666 314 A (WIZE GARY A ET AL) 
30 mai 1972 (1972-05-30) 

* abrege; figures 1-6 * 



1-5 
8 

8 
1 

1-3,5 



1-6 

2 

1-6 
2 

1,3-5 
2 



B60N2/20 
B60N2/36 
B60N2/01 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHEHCHES (lnt.CL.7) 



B60N 



I 



Oolo d* echevemont do la recherche 



17 avril 2002 



Examinaieur 

Gatti , C 



CATElGORIE des documents cites 

X : particulieremenl pertinent a lul seul 

Y : particulierement pertinent en combinaison avec un 

autre document de la me me categorie 
A : arriere-plan technologique 
O : divulgation non-ecrite 
P : document int areata ire 



T : theorie ou principe a la base de r invention 

E : document de brevet beneflclant d*une date anterieure 

a la date de depot et qui n'a ete publie qu'a cette date 

de depot ou qua une date posterieure. 
D : cite dans ta demande 
L : cite pour d* autres raisons 

& : membire de ia me me famine, document correspondani 



BNSOOCID: <FR 2828150A1 I > 



2828150 

ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIM INAIRE 

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANQAIS NO. FR 0110295 FA 606713 

La presente annexe indique les membres de la famine de brevets relatlfs aux documents brevets cites dans le rapport de 
recherche preliminaire vise ci-dessus. 1 nA onno 

Les dits membres sont contenus au fichier informatique de I'Offlce europeen des brevets a la date dd /-U4-*1UU£ 
Les renseignements fournis sont donnas a tHre indicalif etn'engagent pas la responsabilite de I'Office europeen des brevets, 
ni de rAdministration francalse 



Document brevet cite 
au rapport de recherche 


Date de 
publication 


Membre(s) de la 
famille de brevet(s) 


Date de 
publication 


US 2627894 


A 


10-02-1953 


AUCUN 






DE 19928853 


C 


10-08-2000 


DE 


19928853 CI 


10-08-2000 


US 2132729 


A 


11-10-1938 


AUCUN 






US 2955644 


A 


11-10-1960 


AUCUN 






FR 928275 


A 


24-11-1947 


AUCUN 






US 3666314 


A 


30-05-1972 


AUCUN 







BNSOOCIO: <FR 



Pour tout renseignement conoemant cette annexe : voir Journal Officiel de POffioe europeen des brevets, No.12/82 

__2828150A1_I_> 



